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F MoTo JournAL A EUGEAY KILOMETRES

le bas!

Clignotant, freinage, je rétrograde une demiere
fois avant de mameter, je savoure les demieres
notes de la melodie du twin... Le ralenti est
parfait, ca y est, Suzette a rempli sa mission :
elle a atteint les 50 000 kilometres.

Par Jean-Francois Thorain, photos Thieh's, Micou et tout le monde

wjourd hud, ca nerigole
plus pour Suzetiel
Aprésavoir alteint les
al 000 km de notre
essal longue durée,
c'est l'heure du démontage inté-
gral, Un examen minutieux,
prece parpiece. La procedure de
ce démontage a comporté deux
eétapes: La premidrea étéde sor

tir le moteur du cadre et d'ins-
pecter le chissis dans 'atelier
de Moto Journal, Ensuite, le
moteur sous le bras, nous nous
sommes rendus chez Suzuki
France pour sor f.'(-'l]l'?'llli.i.f_{l.'

Démonter le moteur en compa-
gnie dun technicien de la
AT LS Nous & permis d 'avoir 4
disposition tout 'outillage spé-

cifique et de recueillir encore
' . . ' ' ' plus d'informations.Le verdict
>14A 14
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5 > general estsimple : Suzette, elle
est en béton | ]
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Partie-cycle elle

Habillage

L e succinct habillage de Suzette imite bien évidemment les éventuels repraches.
Mais il estbon de constater que la peinture est de bonne qualité, méme sisur notre
version I'exposition aux gravillons est imitée en comparaison du modéle S. Sur |a
demi-cogue gauche du carénage habillant 'arriére de la moto, une patte de fixation
est cassen. Nous n'avons pas pu déterminer la cause de ce bris, et ce sera le seul
paintnon expliqué de cette “autopsie”. Surl'envers de cethabillage, le cable de com-
mande d'ouverture de la selle, en contact avec 'inténieur de la demi-cogque en ques-
tion, 3 entamé sérieusement la plastique. Encore une cinguantaine de milliers de
kilometres at il est & parier qu'il pergait le plastique du carénage. Cela nous laisse
toutefois le temps de réflechir & un meilleur passage de ce cable |

Accessoires

P endant tout son temps de roulage, Suzette ne s'est jamais séparée de son anti-
vol, logé dans |e petit coffre situd sous la selle. Ce qui expligue la destruction du
marceau de mousse chargé de compartimenter le petit coffre. On chipote, car cela

5 5 3 4.8 8
13A 13

= n'a eu aucune conséguence. Sans gravité non plus, la béguille a pris un peu de jeu.
Bizarrement, le jeu se fait ressentirquand la béquille est replige, ¢'est-a-dire lorsque
;e ne géne pas vraiment
Les embouts de repase-pied sont limés, mais ils sont 18 pour ¢a, démontrant que
- Suzette n'a pas &té ménagde,
1
LW Freinage
o
—
-
[
o™
-
Un jeu est appary au paint
cole & 50 000 km, c'est une honne d'ancrage du tirant de frein sur le
performance pour une moto aussi bras oscillant. Sans conséquence,

36

joususe que |'est Suzette, emmenée  mais & surveiller lorsque le
de surcroit par une bande d'énervés.  kilométrage va encore augmenter,

L a cote d'épaisseur des disques est de 4,04 mm, pour le double avant et 4,25 mm
pour 'arriére. llssonten dessous de la cote fimite fixée par le canstructeur, comme
nous "avions prévu, et leur remplacement s'impose.

Sur le systéme de freinage arriere, le point d'ancrage du tirant de |'strier de frein a
pris du jeu. Ce jeu reste toutefols acceptable, mais pour éviter un léger claguement
achagueaction de fa pédale de frein, nous compenserensune partiedu jeu enreman-
tant une vis newve.

Sur ce méme tirant en acier, la peinture s'écaille. Cette dégradation reste discréte,
mais si le firant avait &té en aluminium le probléme ne se poserait pas. La pédale de
frein présente un jeu important, dil aux 50000 km. On ne peut pas vraiment critiguer
ce point, mais comme pour le tirant, si cette méme pédale avait été montée sur palier,
le probléme de jeu ne se poserait pas plus gue celui de son remplacement.

Le démontage des étriers et maitres-cylindres n'a rien apporté de particufier, seulle
liguide de frein, noirci, mérite d'étre changé.

Echappement

L" gchappementn’'a pas pose de souci, Bien dessing, iln's jamais frotté sur le bitume
et reste trés propre depuis san bon nettoyage. Nous aurions aimeé un échappe-
ment démontable & I'entrée du silencieux car en cas de chute, ¢'est pratiquement
l'ensemble gu'il faut changer ; c'est pastop et ¢a risgue d'inciter au bricolage.
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fient la distance

Direction

Le te do fourche

supérieur ost en aly,

l'inférieur en acier,
mais rien i signaler
sur la direction,

la vue da 'ecrou de serraga de la direction

marque pardestraces de tournevis, la crainte
de trouver fes roulements margues nous & effleu-
res, | n'en est rien. lls ont bien vécu cette annde
de routage malgré la discrétion de la graisse d'or-
gine, Un graissage annuel ne pourra que leur faire
dubien. Le traitement de surface duta de fourche
est margqué par le frottement du porte-clés da la
clé de contact mais reste toutefois toujours plus
beau qualnférieur, envulgaireacier, Enrevanche
le Meiman, chargé justementd'empécher la direc-
tion de fonctionner, rechigne de plus en plus & nows
rendre la clef de contact

Uine lubrification
hebdomadaira
ne suffit plus,

il nous faut
remplacer le
Neiman qui

Les roulements sont
indemngs malgnd la
gralssage a I'economie
des Japonais,

Suspension avant

& demontage de la fourche n'a rien révélé d*anormal, Les bagues ne présen-

tant pas d'usure particuliére, on ne note pas de jeu entre les tubas de fourche
at las fourreaux, |25 bagues reprennant donc du service. Nous changerons, du
fait de leur démantage, les joints spi et les cache-poussitre que nous graisse-
rons aves une petite Jarme de graisse au siicone, dens e but d*améliorer la fric-
tion et, a0 passage, d'eviter gue le clip de maintien ne 5'oxyde davantage. L'huile,
gui & deja eté vidangée & 16632 km, n'est pas plus faminée que g2, Un bon net-
toyage da Mensemble et ¢a repart. Le démontage ' &tait pas nécessare. Seul le
varnis sur les fourreaus de fourche estattaqué, mais cels reste mévitable,

peine de plus
en plus & nous
randre la clef
e contact

Pas de jeu ontre les fourresux ol les tubes de fourche, pas d'usure
visible, les bagues de friction reprennent du service aprés un bon
nettoyage de lensemble.

Suspension amiere

Une vidange
aurait suffi

pour que
Ly I'amortisseur
it reparte pour la
==, mEme
s aventure...
h ;" g'il avait ata
—= démontable

Lorsqu'il sera a
bout, la seule
solution sera de
le remplacer

f démontant l'ensemble de la suspension arrigne, nous avons découven gue

la s de fixation inferieure de Famortisseur était desserrée. Du coup, la chape
d'amortisseur ast venue touchar et marquer légérement marqueria biellette. Un
point & vérifier de temps en temps. Les articulations du systéme Full Floater sont
foutes montées avee des doullles & alguilles munies de joints. Le systéme est
simple, comporte peu de pidces; et se montre assez efficace puisqu'une seule de
ces douilles est marquée. On regrette que les deux rondelles de calage, situées
de part 6t d'autre de la biellette de renvoi, n'aient pas subi un traitement de sur-
face. Brutes da rectification, elles sonttoutes dews oxydées, imite rouillées, Seule
la douifie de articulation gauche du bras oscillant est marquée. Cela s'oxplique
sliremant par le fait qua le joint d'étanchéité de ladite articulation g & "usina”
par la chaine de transmission. Leau pouvart ainsi sisémant s'infilirer, et de plus,
|a graisse chargée de ubrifier | articulation n'étaitplus retenue. Par ailleurs, nous
aurions aussi aimé que l'amorissedr soit démontable, ce qui aurait permis d'en
vidanger I'huile. Parsoucid'économie ilest serti, ce qui rend |a chose impossibile.
Mais apras 50000 km, les différents essayeurs ne s'en plaignent pas outre-mesurs;

Roues

préss un bon nettoyage avec un

nettoyant spécial jantes (rayon
autodes grandes surfaces), lesroues
apparaissent sussi befles gu'au pra-
migr jour. La peinture est da bonna
qualité. Les roulemeants comportent
un tras leger jew, tout & fait normal
pour la distance parcourue, mais
naccrochentaucunement |5 saromt
remplacés au remontage, & titra pré-
ventf. Seul e joint spi de porte-cou-
ronne ne fait plus son office carl'eal
s'estinfilirée dans e porte-couronne.
Le roulement qui s'y trouve en porte
lestraces, maisn'est pas pour autant
hors d'usage. Lentretoise st res-
ponsable de cet état de fail, car elle
estirés creusdes parla lévre du joint
En ¢e gui concerne Mamortisseur de
couple dans |a roue arrere, RAS

L'entretoise du pore-couronne
ast usés, 50 000 km, ca marque !

ASSURAN

* Paiement

Une assurance au juste prix
* Des professionnels a votre écoute
* Des garanties au choix

CE MOTO

[ puresir de LAWY
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Penphengues encore OK

Transmissions

[usieurstransmissions

ont &t usees surcete
moto, normal, ©'est du
consommable.  Nous
avons toujours consene
le rappant d' origing, qui
estde 15x45. Le manque
de surveiliance delaten-
== sion de chaine st res-
[ ponsabie dal'usinage du
patin de chaing. Les tan-
deurs de roue arrére. de
Iype tirds, ne présentant
pas d'anomalies

-

illenlion poMée o in tension

Une plis grande
1 penms d'eviter,., lNosinage

de ch

Flectricite

I_H gaine du commodo gauche est esquintée, de méme que celle du faisceau
principal, & la hauteur de |a colonne de direction. ERes n'ont pas résista aux
frottements (induits par les mouvements de la disecton) sur leur guide, maisaucun
fil conducteur pest toucha. Une petite réparation avec un isolant adaquat, etle
four estjpud. Le resta de ' éguipemant électrigue est en parfait état. Les connec-
teurs &manches le sontrestes, ataucune trace d'oiyd etion n'est visible sur les dif-
férents contacts rencortrés. La batteria, d'origine, & toujours répondu & chague
sollicitation dudémarraur, méme aux périodes les plusiroides dalhiver. Lansembia
du taisceau électrigue va reprendre du service aveo, pour seule intervantion,
gquelgues tours disotant sur les gaines endommagées

Cetle gaine vous &
une sale guer
mais an [IL'I“
pncore 58 contenter
de recouvrir s
coupure avec un
ban izolant adhesi
Sans attendre trop
longtemps tout de
meme |

ey
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tclairage

urant toute la durée de 'essai, seule une ampoule d'aclairage du tableau de

bord a rendu I'Eme, vers les 45 000 km. C'est un bon signe, la preuve que ce
petit twin ne vibre pas exagerément et gue 'ensemble du systéme électrique,
comme strfa plupart des Japonaises, est bien gtudié.

Cables et leviers

Use plus que
de raison,
fragilise et
présentant
de surcroil
m jeu
relativeiment
important,
I'ensemhle
pocolle-lavier
d'embrayage
a i,H[IFIIEﬁ:EIH
mEriie son
remplaceament.

L a gaine du cdble d'embrayage a 818 endommagée par e supportde phare, ca
auia déja eé constaté fors de linspection des 381000 km. Si, au premier abord,
nousavions penseaun mauviais passage de ce cable, la démontage nous a révele
quielesupport de phare gauche étaiten faittordu. Slrement un reliquatde s seule
etunigue chute de Suzette, car cette pidce, légérement faussée Imais pas assez
pour fue cels se remarque) 8lait en contact avee le cible

Carburation

AS sur ce chapitre. Le ralenti est parfattement stable et Ia synchronisation

des deux cerbus n'a pas évolud depuis la dernidére révision. Nous Bvons
craint une certaing usure des hoisseaus mais, aprés démontage, cefte crainte a
vite dispary lorsque nous avens examing leurtraitement de surface, indemna. lis
sont hons pour reprendre du service. Les cables de commande aussi reprennant
du service aprés un simple nettovage. s ne sontni effiilochés ni plids,




Moteur du heton

Haut moteur

La haut motewr, point
nevralgique das
moteursd-temps encasde
dysfonctionnement di sys-
teme de lubrification, st
en parfait érat. Aprés
50 000 km, les cames,
camme les poussoirs atles
pabers d arbres 4 cames,
ne -comportent sucune
traced usure. Nous avons
mesure (mutlementyu laur
etat) les cames. Leurs
hatteurs sontencore dans
les tolérances d'usinags.
Impressionnant. non 7 Les
SOUpIPESs AUsS SONTIMBRC-
cables, juste noircies. Les
empreintes circulaires lais-
seessurlessieges desou-
papes sont juste dans les
valaurs préconisées parls
constructeur. Cela prouve
que ce moteur a bign été
congl pourunfonchionne-
ment au sans-plomb, Les
soupapes ne 5'enfoncent
pas dans fa culasse au fil
des kilométres.

Cylindres
et pistons

E M Ce qui concame ies
cylindres, ke plus simple
estde jelerun mil surle petit
croquis ci-aprés. Les

42 ESSAI
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mesures effectuées au milliéme de
millimétre sont la prevve fiagrante que
le motewr de Suzetta & bien vieilli, Avec
unie valeur de 0,01 mm au maximum,
nous sommas encore trés loin des @
valeurs d'ovalisation maxi autorisées
perle constructeur, gui sont de 0,05 mm,
Le comble reste les valeurs d'alésage. Sachant gue le

diametre des cylindres doit se situerentre 81 mm et81 015 mm, avec no=81.01 mm
releves en cote maxi, nous pourTions presgue considérer gue ces cylindres sont
encore dans leurs tolérances dusinage & neuf. Trop fort |

USURE DES ENSEMBLES CYLINDRE-PI N

Valeurs stondard  Soretts 4 50 000 km Cater linite
En'mm cylntira avans eyiindrs arm i
Drimétee 1le pl_s'lrm: B0 - Eﬂ.‘.!ﬁﬁ nEE wos T HiBE
Alésage ds cyline A DDU-GI0E mm #1.00 §1.07
i ey e i
T T BO @M 3
= = B0 B0 ]
=Y e ) e
c BOE B ==
Jau cylndre pion OO0 4o i 12
Gou & 1o coupe des segmens. 020-8%  0F [T 7 =

Dans ce chapitre cylindres-pistons, seuls lesseconds
accusenties 50000 km, etencore, dans une imite rai-
sannable. Les cotes relevées, de 80,926 mm pour !
Favant et 80,528 mm I'armére, nous dannentune usure s
mayenne de 0,023 mm. Avec ung Bmite d'utilisation fixée

& B0,88 mm, cas pistons ne sont pas encore armvis &l

muitie de laurvie. Le jeu de fonctionnement cyfindre-pis-

tonle confirme. Sur notre moteur, i estde 0,074 sn moyenne,
s0it 1 centieme al-dessus du nominal, mais encore a 10,046
de la [imite.

La seule ustre vraiment notablo vientdes segments. Leurs

|euxla coupe etleurslongueurs libres se rapprochent des
[imites d'Usure, sans les atiteindre vraiment, De ce fait. nous
lesremplacerons au ramontage. Signevisible duviellissemant

des segments, |8 couleur brune du front de flamme, qui a8t passé en dessousdes
segmants. Dans|e cadre de la maintenance, lesttoujours préférable queles seg-
ments s'usent avant les cylindres car une paire de segments restara to Upours
moins chére gu'un ensemble réalésage-piston |




s ur les deux distributions, sucun signe de fatigue. Jamais elles ne se sont fait
entendie, et leur etat de fraicheur prouva 15 suss: qu'elles ont eté bien lubir-
figes tout au long de cet essai. Les guide-chaing et tendeurs vont reprendre du

service aprés un simple nettoyage, les chaings en revanche vont éfre rempla-
cees, mais |a encore, c'est d fitre préventif.

Embiellage

N OlUS pourrions
vous . abrauver
de mesures(nous les
avons fanes [) mais
|avueds cetembial-
lage exempt detoute
rayure suffira @
contenter la plus
grande partie d'entre
vous. Les autres jet-
teront un @il sur ce
tableay récapulati,
C'astdu béton |

USURE DE L'EMBIELLAGE

A} A Valours stendani  Soretts o 50 000 km Cote limite
[lipmisire gt

dit touridon de vinbeoqun 41985 - 40 A1

Diamitra: extarsear do manetan - 37876 - 38,000 31558

fvalsaton viebraquin (1]

Refroidissement

B ian que nettoyé reguliare-
ment, le radiataur prasemnte
iine certaine crasse instdieuse,
ohstruant les ailsttes de refroi-
dissement Apres deus passeges
al lave-vaissells jen 'absence
demadams, biensir)ilaretroué
seg capacites d orging. Les plus
minutieux pousseront le vice
jusqu’d le repeindre avec une
peimura noare satinéa. Mais atten-
tion & ne pas le surcharger de
peinture; al risgue de diminoeer
son pouvoirdechange thamique,

Un simple passage ou lave-vaisselle
aura raison de e saleté accumulee
sur |e radiateur, préjudicialile au ban
refroidissement du moteur. Attention
aux nettoyeurs haute pression, ils
tordent les ailettes lorsgue le jet n'est
pas hien orients

| - ]
| |

La semaune

Suzette vous ﬁ;}ele tout !

® Leprix de sow entretien duvant 50 000 ke
® Son coiit aw kilométre
® fes accessolves
® Ses diverses montes prematiques
® Les p&u;ue&e-f .:ie-ﬁ el quelle a utilisées...

i ool = Madiiont ! el

Bpite de
vitesses

prés un an de roulage, un

[egerjeu sefait ressantir dans
fa tinglerie de commande des
vitesses. Rien d'alarmant, mais
commees rotules ne se détaillent
pas, il atait bondele nater. En cas
da besoin, les plusastucieux les remplaceront fagilement le moment venu par des
ratules Unibal de diemetre 6, disponibles chez tous les specialistes de lindustrie
MEcaniqe
surlafindenotre pénode de roulage, certains essayvaurs antdanance Un deuksems
rapportquitendait & décrocher en conditions extrémes. Linspecton dela pignon-
nerie revale un petit arrondissement des dents du pignon baladeur de seconde.
Catarrondissement estfaclement explicable par Matibsation urbaine de Suzette.
[l faut garder an mémoire que nos coursiers [utifisaient lorsqu'elle n'était pas sur
unessal, iimettant facilamant 1000 bornes parsemaing au compteur de conduite
an ville. Dans notre cas, pour le remontage, nous allons nous offrir e luxe (caril
n'y a pas urgence), de remplacer les deux pignons concemes
Mis & part ce détail, rien dans a pignonneria ou dans la sétection ne laisse a ppa-
raftre de traces d'usure. || faut dire que la boite, en plus d'étre lubrifiéa par bar-
batsne, regoit parle biais o une canalisation spécifique un jet d’hulle aux endroits
stratégiques. L top, quoi |

Embrayage

D urant les derniers temps de
roulage de Suzette, cartains
essayeurs se plaignatent d'un
passanedevitesses plusdurqu'a
l'arigine. C etait unindice, il fal-
lait approfondir. L'ouverture des
carters motaur allaitleur donnor
raison. Nousavons retrouve la
cioche d'embrayage ainsi que
la noocmarquées de petites dents
dufattdeleurcontactparmanent
aver las disques d embrayage

La moix et la cloche d'embrayage som
marguées fa oo portenl l=s disques
lisses, mais c'est bien anodin va le
kilomatrage el l'usage de Suzette

USURE DE L'EM YAGE

| = Voleurs standant Sazote & 50 000 kan Got limite
Fpasspurs des disguss
pam o eretaAyE]e am -_:-.[h' lﬁ_n. Gk 182 i
Hauteir diendy do ]
resualt dumbrayags haa 27458 ]

L Bstune usure foUTE taitnormaie vu la
vie trépidante da Suzette, Lors d'un
débrayage, les disques lisses et gamis
ne g6 retrouvent plus ausst libres qu'ils
devraiont I'Stre et, mime ¢'ils v entrak
nent plus ia boite de vitesses, cela suf-
fita rendre la bone plus dure, exacte:
mentde la mémefagonguundébrayage
mcomplet ASIO00 km, cette usure reste
raisonnable. Un patit coup de lime donne
avec soinsurka cloche, etoarepart pour
Lt A passage, on pedtnoter ung
épaisseur des disgues d'embrayages
comprise entre 2,93 et 2,96 mm, encore
a la limite des valeurs nominales, gt
largement au-dessus des 282 mm de
limite de service

Sinan, sur le commande de cet
embrayage, 'usure de la cocotte stdu
lavier esttelle qu'elle empiche le bon
fonetionnement du coupe-contact de
s@ourite (le démarrage n'est possible
qu'enembrayani). La cocotte a 808 bian
ressefree Une premiére fois dans un
atau, meis sujourd hul, son rempla-
cement gst devenu inévitable

14
s 5 3

ochaine,
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